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L 1 invention concerne un circuit de commande pour 
un systfcme de verrouillage d'une porte montSe dans un ca- 
dre de porte et mobile transversalement par rapport h son 
plan, le syst&me de verrouillage prenant appui entre la 
5 porte et son cadre et pouvant & la reception, d*un signal 

de commande commuter sur une position libSrant le mouve- 
ment de la porte et provoquant de fa$on active l^uverture 
de celle-ci. 

On connalt des syst&mes de verrouillage de diffe- 
10 rentes categories. II peut s f agit de verrouillages de por- 

tes & commande elect romagnetique dans le cas le plus simple 
(US PS 3 392 380) ou de commandes de portes comportant un. 
moteur, en particulier un moteur eiectrique (US PS 3 497 
995). Ces systfemes'maintiennent une porte ferm^e jusqu'au 
15 moment ou lis regoivent un signal de commande. 

Ce signal de commande est gSn£ralement produit par 
un detecteur de passage pouvant avoir la configuration d'un 
contact de poignee (DE AS 23 26 962), d*un tapis-contact 
(US PS 3 039 764), d'une barrifere photoeiectrique , d'un 
20 syst&me radar ou de dispositifs similaires. 

L 1 inconvenient d'un contact de poignee est que 
I 1 on est obligd de toucher de la main un point Men deter- 
mine. On observe frequemment que des personnes appuient 
sur le parement de portes en dehors de la poignee. II y 

25 a done risque que de tels contacts k poignee ne soient pas 
actionnes, par etourderie des usagers, de la fagon prevue, 
l f usager se heurtant & la porte restee fermee. On a ega- 
lement etudie des automatismes & impulsion, vine court e im- 
pulsion appliquee k la porte declenchant I'ouverture auto- 

30 matique de celle-ci" (DE Gm 77 06 962). L» inconvenient de 
ces syst&mes est que le circuit de commande ne peut dis- 
tinguer entre la poussee exercee par une personne sur la 
porte et celle que peut exercer l f air. C!haque courant 
d'air ouvre fortuitement la porte et celle-ci n ! assure 

35 plus son rftle principal de proteger du vent. 

Les autres detecteurs de personnes ne reagissent 
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qu f & la seule presence d'une personne ou & son displacement, 
mais lis requiferent une zone dlte de detection en avant 
et en arrifere de la porte, zone qui doit 6tre dispos£e 
de telle sorte qu f elle ne puisse 6tre travers£e que par 
lea gens qui veulent passer. Ceci demande beaucoup de 
place et l f installation elle-mSme entrairie des frais de 
montage £lev6s. Ba raison de ces zones de detection in- 
dispensables, de tels syst&mes ne sont pas utllisables 
pour des portes situ£es directement au voisinage d'une 
voie de passage situSe devant elles. Ainsi, les portes 
bordant les corridors des hfipitaux ne peuvent Stre equi- 
p£es d' installations d 1 auto-ouverture bien que ce syst&me 
aurait dans ce cas son utility. 

L'objet de 1» invention est, en consequence, la 
creation d f un circuit de commande du type cite au debut, 
qui garantisse que la porte ne s'ouvrira pas sous I'effet 
de l'air, mais qu f elle s f ouvrira par une manoeuvre simple 
effectuSe sans erreur possible par une personne, sans 
qu'aucune zone de detection soit indispensable au voisina- 
ge de la porte. 

L f invention r£soud ce problfeme par le fait que 
dans la cin£matique de liaiSon entre le cadre de porte, 
le syst&me de verrouillage et une partie de la porte pou- 
vant prendre appui par ce syst&me, est monte un premier 
capteur dynamometrique deiivrant un signal de me sure pro- 
portionnel & cette force, par le fait qu ! un second capteur 
de me sure est monte sur la porte et deiivre un signal pro- 
portionnel h la force resultant de la difference de pres- 
sion de l'air sur la face ext£rieure de la porte et sur 
sa face int£rieure et agissant sur une partie de la surface 
de la porte, par le fait qu f est prSvu un circuit compara- 
teur dont le signal de sortie est proportionnel k la diffe- 
rence du signal de mesure et du signal U 2 , et enfin par le 
fait qu ! & la sortie du circuit coniparateur, est branche un 
contacteur & seiiil d f enclenchement deiivrant le signal de 
commande lorsqu'est d£pass£e une valeur de seuil, pouvant 
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Stre donnS It l'avance, du signal de sortie pr£cit£. 

Le circuit de commande conforme h l 1 invention 
permet de distinguer, grfice k la mesure des efforts, si 
une personne exerce une pression ou une traction sur la 

5 porte ou si l'air seul agit sur celle-ci. Le critfere fon- 

damental correspondant & cette difference est qu*une pres- 
sion d'air resultant de la difference des pressions s f exer- 
Qant sur le c6t6 intgrieur et le ctt6 ext£rieur agit tou- 
jours sur les deux detecteurs dynamom6triques d f une fa$on 

10 pr£d6termin£e avec precision, alors qu f une personne ne 

peut agir ainsi. L ! avantage present 6 par 1' invent ion est 
done que le signal de commande nScessaire h la liberation 
du mouvement de la porte est d6clench6 par une simple im-. 
pulsion appliqu^e en'un endroit quelconque de la porte, 

15 l 1 action du vent ou d'un courant d f air ne pouvant toute- 
fois occasionner ce ddclenchement . 

^rsque le syst&me de verrouillage a la confor- 
mation d'un verrouillage de porte, 11 est avantageux que 
la porte puisse §tre gquip^e d'un ferme-porte, (par exem- 

20 pie d'un ferme-porte k ressort) d T un tarage relativement 
faible, car le verrouillage de porte garantit, mSme sous 
1 ? action de forts courants d f air, une position de fermetu- 
re sllre. Une personne, par contre, peut ouvrir la porte . 
comme s'il n f y avait aucun verrouillage, car ce verrouil- 

25 lage s'ouvre automat iquement dfes qu f une personne (ou en- 
core un animal domestique) agit en un point quelconque pour 
ouvrir la porte. Par ailleurs, pour ouvrir, l f effort Si 
exercer est faible du fait du choix d f un ferme-porte de 
tarage r£duit. 

30 Lorsque le'dispositif de verrouillage est confor- 

me en commande de porte, le "dSclenchement par impulsion" 
repr^sente ici 6galement un avantage au plan confort, que 
l f on peut utiliser mSme sur les portes d f entree situ£es 
directement pr&s d'un passage public. Les commandes de 

35 portes sont la plupart du temps con$ues de telle sorte 

qu'une fois la porte ouverte, celle-ci puisse se refermer 
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apres un temps predetermine. Si & cet instant, vine per- 
sonne se trouve encore au voisinage de 1 'articulation de 
la porte, le contact de la porte ge fermant avec cette 
personne a valeur de "de denotement par impulsion" et la 
commande de porte est invers^e sur "ouverture". II est 
particuliSrement avantageux que cette inversion de s6cu- 
rite puisse §tre provoquee par tout obstacle (homme, en- 
fant, animal, etc) quel que soit l'endroit de la porte 
touch^e par cet obstacle. 

Puisque conf ornament k l f invention, la valeur de 
seuil est r^glable, il est possible de tenir compte indi- 
viduellement, suivant les conditions donn£es, des diver- 
ses forces pouvant agir sur la porte ferm6e. Le circuit 
de commande est done adaptable k chaque cas d'emploi. 

L 1 invention se caract^rise par le fait que .dans 
la chaine cinSmatique, est monte un element d f appui eias- 
tique developpant une pouss^e ne s'appliquant pas au pre- 
mier capteur dynamometrique et par le fait que la compo- 
sante de force est rdglable par l 1 Element d'appui. Cette 
mesure sert au r^glage de la plage de travail optimale 
(et dependant des conditions d'emploi) du premier capteur 
dynamometrique . 

Une forme avantageuse de 1 'invention appliquSe h 
un verrouillage de porte se caractSrise par le fait que le 
corps de glissifere destine au p&ne est monte, avec possibi- 
lity d'.un pivotement limits, sur un support pouvant §tre 
fixe sur la porte ou sur le acdre de porte, et par le fait 
que le capteur dynamometrique detectant le couple oscillant 
entre le support et le corps de glissiere est dispose & c6- 
te du pivot. L' invention pr^voit de plus que 1' element 
d'appui soit dispose horizontalement & c8te du pivot et • 
prenne appui entre le support et le corps de glissifere, et 
que le premier et le second capteurs dynamometriques soient 
fixes au support sur lequel sont egalement montes le cir- 
cuit comparateur et le contacteur It seuil d ' enclenchement . 

*» 

Une autre forme avantageuse de 1' invention appli- 
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qu£e k un verrouillage de porte se caractSrisS par le fait 
que le corps de glissi&re destin6 au pfene est monte, avec 
possibility d'un pivotement limits, sur un support pouvant 
§tre fixe sur la porte* ou sur le cadre de porte, et par 
le fait que le capteur dynamom6trique dfitectant le. couple 
oscillant entre le support et le corps de glissifere est 
dispose & c6t6 du pivot. L 1 invention pr^voit de plus que 
l'^l^ment d f appui soit dispose horizontalement k c8t£ du 
pivot et prenne appui entre le support et le corps de 
glissi&re, et que le premier et le second capteurs dynamo- 
metriques soient fix6s au support sur lequel sont Sgalement 
months le circuit . comparateur et le contacteur k seuil 
d 1 enclenchement • 

Une autre forme avantageuse de 1* invention appli- 
qu£e k une commande de porte se caract^rise par le fait 
qu'est pr£vu un carter dans lequel est montS un arbre r£- 
cepteur pouvant §tre entrain^ par un moteur, arbre r£cep- 
teur coupl£, du point de vue entrainement , a la porte ou 
au cadre de porte, le carter 6tant montS avec possibility 
d'un pivotement limits. sur une plaque-support pouvant 6- 
tre instance sur-le cadre de porte ou sur la porte, le 
premier capteur dynamomStrique d^tectant le couple oscil- 
lant entre la plaque-support et le carter 6tant dispose k 
c6t£ du pivot. 

L ! invention prSvoit de plus que l'Sl&nent d* appui 
soit dispose horizontalement k c6t6 du pivot et prenne 
appui entre la plaque-support et le carter, et que le pre- 
mier capteur dynamomStrique soit flx6 au carter du moteur 
dans lequel sont disposes egalement le circuit compara- 
teur et le contacteur & seuil d 1 enclenchement . 

Dans ce qui suit, I 1 invention est dScrite plus 
en detail k I'aide d'exemples d 1 execution illustres par 
des figures . Celles-ci reprSsentent : 

Fig. 1, une vue en coupe du syst&me de verrouillage de 
porte conforme k l f invention 

Pig« 2, un schema jie montage du circuit de commande confor- 
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me h 1 1 invention 

Fig. 3, un organe moteur de porte conforme h l 1 invention, 
en vue sch£matique • 

Sur le cfite fermeture d'une porte 1, un support 
5 3 est fixe dans un logement 2 de fagon non representee en 

detail (au moyen de vis par exemple). Sur le support 3, 
prend appui un pivot 4 sur lequel est monte, avec possi- 
bility d f un pivotement limits, un corps de glissifcre 5 
destine & un pfene 6. Dans le corps de glissifere 5, se 
10 trouve une bobine 7 qui, lorsque le courant passe, rap- 

pelle le pene 7 en position d6 deverrouillage contre l f ac- 
tion d'un ressort 8. Dans la position de verrouillage 
dans laquelle il est repr£sent£, le pfene 6 est engage k 
l , arriere d f une cloison-arrStoir 9 d f une gfiche 11 fixee 
15 de la fagon habituelle au dormant 10 de la porte. Le sup- 
port 3 et le corps de glisslfere 5 sont recouverts cylin- 
driquement par un capot 12. 

A une distance radiale plus grande du pivot 4, 
une douille de guidage 13 assurant le guidage d'un res- 

20 sort d f appui 14 et d'un bloc d 1 appui 15 est constituee 

dans le support 3. Le bloc d 1 appui 15 est au contact, par 
sa portee frontale inclinee, d'une clavette de reglage 16 
qui, au moyen d'une vis de reglage 17 accessible h partir 
du parement de la porte, peut §tre positionnee transver- 

25 salement et est guidee dans tin logement transversal 18 

du support 3. La vis de reglage 17 permet done de regler 
la poussee F p que le ressort d* appui 14 exerce sur le corps 
de glissifere 5. - 

Dans la chaine cinematique, est monte, parall&le- 
30 ment h ce dispositif , un premier capteur dynamometrique 19. 

II s'agit, par exemple, d f un composant semi-conducteur 
du type transistor, dont la partie superieure du boitier 
est constituee en membrane. Un tel composant, qui porte 
le nom de PITRAM, est decrit, ainsi que quelques exemples 
35 de son montage et de son utilisation, dans la revue "In- 
dustrie - Electrik - Electronik" , numero 5, 1970, pages 
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102 k 104. Ce capteur dynamomeStrique 19 est enfich£ dans 
un pergage 20 pratiqu£ dans le support 3 parall&lement k 
la douille de guidage 13, et sa membrane sensible k la 
pression est radialeinent en contact avec le corps de 
glissi&re 5, k proximity du pivot 4. Les deux faces de 
la membrane dolvent §tre soumises a la m§me pression de 
l T air ext^rieur pour que solt mesurS exclusivement 1 T effort 
correspondant au couple oscillant entre le support 3 et 
le corps de glissifcre 5. A cet effet, a 6t6 pr£vu, Si cd- 
t6 du pergage 20, tin autre pergage 21 par lequel s'effec- 
tue I'equilibrage des presslons. Les fils de branchement 
22 de la bobine 7 peuvent passer par ce pergage 21 pour 
atteindre une platinfe 23 sur laquelle sont disposes les 
circuits £lectriques indispensables. Cette platine 23 
est mont£e dans un espace vide 24 r£serv6 entre le support 
3 et le capot 12. 

Dans le logement 25 du support 3 conduisant au 
parement extSrieur, est fix6. un second capteur dynamomS- 
trique 26 pouvant 6tre, par exemple, de la mSme catggorie 
que le premier capteur dynamomStrique 19. La face avant 
de sa membrane est orient 6e direct ement vers le parement 
exteSrieur de la porte et la face arri&re de cette membrane 
communique avec le parement int^rieur de la porte par l f in- 
term^diaire de l'evidement 25, de l f espace vide 24, d*une 
ouverture 27 pratiqu<5e dans le capot 12 et d ! un pergage 
transversal 28 pratique dans la porte 1 . La membrane est 
done, en fonction de sa surface, soumise k une pouss^e f w 
resultant de la difference des pressions d'air agissant sur 
le parement intSrieu* et sur le parement ext6rieur de la 
porte, une plaquette d ! etanch6it6 29 empSchant l'Squili- 
brage de pression entre le parement extdrieur de la porte 
et 1' espace vide 24. Pour ameliorer la presentation, vine 
douille decorative 30 peut 6tre mont£e. dans le pergage 
transversal 29. 

Lorsque la porte est verrouillSe dans sa position 
de fermeture, diff^rentes forces agissent. C'est ainsi, par 
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exemple, qu ! un Joint en caoutchouc 31 exerce un effort F D 
et que dans la m6me direction (figure 1), la press ion du 
vent agit avec une force F w sur la surface tot ale de la 
porte. Lorsqu f un ferme-porte k ressort est pr6vu, il 

5 exerce un couple de fermeture represents par la force Fg 
agissant sur la porte 1, force qui, Svidemment agit dans 
le sens contraire de la force F D ; Etant donn6 que le p£ne 
6 prend appui centre la cloison-arrStoir 9, la somme de 
ces deux forces engendre un couple oscillant sur le corps 

10 de glissi&re 5, couple qui etgit sur ce corps de glissifcre 
contre la pouss£e F p du ressort d ! appui 14 et contre la 
reaction du capteur dynamomStrique 19. La somme des for- 
ces % + F D ~ F S ~ F F se traduit > en tenant compte des rap-^ 
ports des bras de leviers, par une force f M que le capteur 

15 dynamom£trique transforme en un signal de mesure propor- 
tionnel , dont il sera encore question lors de la des- 
cription illustrSe par la figure 2. 

Les rapports de bras de leviers, diff£rant dans 
la rSalitd pour chaque force, seront pour simplifier repre- 
20 sentgs par un facteur de transformation v. Liquation 1 
sera alors : 

f M - v. (F w + F D - F g - F p ) 

II convient maintenant de dScrire le systfeme de 
commande qui fait I'objet de la figure 2. Les capteur s dy~ 

25 namom£triques 19 et 26 sont repr£sent£s par des symboles 
graphiques, lis sont connectes selon la technique connue 
d*un amplificateur diffSrentiel. Des composants de comman- 
de normalement n^cessaires au montage, -ne seront cit6s en 
consequence que 1 ! alimentation 32, (qui fournit les ten- 

30 sions de service + U w , U B1 et U B2 ), le transistor 33 (qui 

maintient constant le courant global traversant les capteurs 
dynamom£triques 19, 26), ainsi que la resistance de base 34, 
avec laquelle l'gquilibrage est realise. 

Les bornes de collecteur 35, 36 des capteurs dy- 
35 namometriques 19, 26 sont ractord^es aux bornes d f entr£e 37, 
38 d'un circuit comparateur 39 (nomm£ egalement amplifica- 
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teur differential). Les amplificateurs differentials sont 
des composants 61ecfcroniques connus; un montage de cette 
cat£gorie est, par exemple, expliqu£ dans la revue 
"Electronik" , 1970, num£ro 11, page 402. La tension de 
5 sortie recueillie en sortie 40 de ce circuit compara- 

teur 39 est proportionnelle & la difference des deux 
tensions d f entr£e et U 2 - 

est le signal de me sure qui, avec un facteur 
de gain v 1 , est proportionnel k la force f M figurant dans 
10 liquation 1. U 2 est le signal qui, avec un facteur de 
gain v", est proportionnel k la force f y mesur£e par le 
capteur dynamometrique 26. 

On peut done £crire : 

IL, - V . v. (F w + F D - F s - Fp) 

15 ou 

= v T .v. F w + v'.v. (F D - F g - F p ) 

et 

U 2 =v«.f w 

Le circuit doit 6tre congu et equilibr6, au plan 
20 m£canique et eiectronique, de fagon telle que soit reali- 
see la condition : 

v 1 .v. F w . = v" .f w 
Avec a U-| - U 2 , on obtient ainsi : 
U A = v? - v * ^ F D ~ F S " V 

25 La tension de sortie U A prend done pour la po- 

sition de fermeture de la porte une valeur caract£risti- 
que ind£pendante des conditions de pressions d f air aux- 
quelles est soumise la porte, car la force F w et la pous- 
s6e mesur€e de l'air f^ varient toujours de fa$on iden- 

30 tique et, par consequent, sont sans influence sur la ten- 
sion de sortie U A . 

A la sortie 40 (figure 2) est raccorde un se- 
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lecteur & seuil de d^clenchement 41 qui ne d£livre h sa 
sortie 42 un signal de commande U s que lorsque U A a d£- 
pass£ un seuil pr£ d£termin£ • Ce seuil est de pr£f£rence 
rgglable de fagon & permettre une adaptation aux efforts 
Fg et F D , qui dependent du type de la porte, ainsi que 
le reglage de Fp. Le seuil est & r£gler de telle sorte 
qu ! il se situe au-dessus de la tension de sortie UA qui 
s f £tat>lit en fonction des forces d^crites plus haut. 

Lorsqu'une personne exerce sur la porte 1 con- 
forme a la figure 1 am effort F p (en poussant ou en ti- 
tant), augmente du fait de la relation : 

U A = V .v. -F D - F s - F p ) + yt <V ,F p 

Dfes que Fp est devenu suffisamment importante 
pour que U a d£passe le seuil de r£glage, le s£lecteur de 
seuil 41 envoie son signal de commande Ug k un £tage de 
puissance 43 qui ensuite alimente en courant la bobine 7. 
Le pfene 6 est alors rappel£ et la porte peut pivoter. 

La figure 3 pr£sente, sur un exemple de commande 
6lectro-m6canique de porte, la disposition des capteurs 
dynamom£triques pour la realisation du circuit de commande 
pr£vu par l 1 invention pour ce cas d'emploi. La configura- 
tion d f un moteur et du r£ducteur. qui lui est associ£ etant 
connue en soi, la representation de ces organes ne sera 
que schematique. 

Sur une porte 44, est fix£e vine plaque-support 
45, par exemple par des vis 46. Sur la plaque-support 45, 
est mont6 un pivot 47 sur lequel est articulS un carter 
de moteur 48. Sur l'extrdnitg oppos€e de la plaque-sup- 
port 45, est mont£ de fa$on identique un autre pivot 49 
sur lequel est morit£ le carter de moteur 48 par une ou- 
verture oblongue 50. Cette conformation sert k limiter 
le pivotement. Par ailleurs, un ressort d f appui 52 est 
guide dans un pergage 51 du carter 48, ressort prenant 
appui d'une part sur tone plaquette d'appui 53 viss£e dans 
le carter 48 et r£glable en position, et d f autre part sur 
une plaquette-support 45. A proximite du pivot 47, un 
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premier capteur dynamometrique 19 1 , qui correspond au 
capteur 19 des figures 1 et 2, est enfiche dans un per- 
Sage 54 du fond 55 du carter du moteur. Ce capteur dyna- 
mometrique est sounds h une force f M correspondent a une 
composante du couple s'exergant entre la plaque-support 45 
et le carter 48. 

L 1 autre capteur dynamometrique 26 1 est enfiche 
dans une douille 56 f ix6e dans un pergage 57 de la porte 
44. Ce pergage 57 correspond aux pergages 58 et 59 pra- 
tiques dans la plaque-support 45 et dans le fond 55 du 
carter. A travers ce canal, les fils de branchement 60 
du capteur dynamometrique 26 1 gagnent une platine 61 dis- 
pos^e dans le carter 48, platine & laquelle est aussi 
raccorde le premier capteur dynamometrique 19'. 

Le capteur dynamomgtrlique 26 1 est soumis a la 
difference de pression d'air existant entre le c6te inte- 
rieur de la *porte et le c8t£ exterieur et sa membrane est 
soumise a la pouss£e f v en fonction de sa surface. La 
mSme pression d T air exerce sur la porte en fonction de la 
surface totale de celle-ci une pouss^e F w . Dans le m§me 
sens, agit egalement, par exemple, la pouss£e F D d f un 
joint 62. 

Dans le carter 48, sont months un moteur electri- 
que et l'arbre recepteur 64 qu'il entraine par l'interme- 
diaire d ! un r£ducteur 63. Cet arbre recepteur est raccor- 
de de fagon usuelle k une tringlerie de feraeture 65 en 
deux parties qui, par son autre extremity, est montee de 
fagon articuiee sur un support 67 f ix£ au dormant 66 de 
la porte. 

Le circuit de commande de la figure 2 peut §tre 
reports sur la commande de porte de la figure 3. Les cap- 
teurs dynamometriques 19' et 26* et le moteur 7' rempla- 
cent sur la figure 3 les capteurs dynamometrique s 19 et 
26 et la bobine 7. 

L f etage de puissance 43 de la figure 2 doit re- 
cevoir, en fonction du recepteur modifie, la conformation 
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connue en soi (Tune commande de moteur qui, le signal de 
commande U g faisant defaut, pilote le moteur 7 ! de fa$on 
telle que la commande de porte exerce sur la porte ouverte 
14 un couple de fermeture jusqu'fc ce que celle-ci ait 
atteint la position ferm£e dans laquelle elle est repre- 
sentee. Dans cette position de fermeture, l'arbre r^cep- 
teur 64 doit ensuite 6tre bloque mecaniquement ou Electro- 
magnet iquement (par exemple & I'aide d ! un contacteur de 
fin de course). II est important que la commande n f exerce 
aucune pression de serrage permanente, car le capteur dyna- 
mometrique 19 ! ne mesurerait qu'une poussee correspondante 
a cette pression de serrage, done une poussee pratiquement 
constante. La commande de porte doit au contraire, en 
quelque sorte verrouiller la porte 44 dans une position 
de fermeture predetermine . 

Dans le cas d'emploi present, interviennent done 
les rapports de force dej& e^qDliques avec la figure 1 et 
la loi exprimee par liquation 2 s 1 applique aussi.* 

Si par consequent, une personne exerce tin effort 
F en un point quelconque de la porte 44 verrouiliee par 
l f intermediaire de la commande de porte, la tension ini- 
tiale U A augmente et, dfes qu'elle a depasse le seuil de 
r£glage, le signal de commande U g parvient & l f etage de 
puissance 43 conform^ en commande de moteur, lequel pro- 
voque l 1 inversion du moteur 7 f dans le sens d f une ouverture 
automatique de porte. 

La commande de moteur peut, on le sait, 6tre 
construite de fagon telle qu'elle commute sur fermeture a- 
pres un temps predetermine ecouie apr£s l f ouverture. Pen- 
dant la phase de fermeture, interviennent pratiquement les 
m§mes lois; toutefois, & la place de la poussee F D du joint 
62, agit l f effort de frottement (dirige dans le mSme sens) 
des gonds, ainsi que l!effetde ralentissement dti &-la masse 
de la porte. La force du vent F w , cependant* n'intervient 
pas au plan signal. L 1 effort de frottement etant generale- 
ment inferieur h la poussee F D du joint qui agit en position 
de fermeture, il s ? etablit dans le circuit de commande du- 
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rant le processus de fermeture de la porte une tension de 
sortie se situant d f abord un peu plus au-dessous du 
seuil qu f elle ne le sera ult£rleurement lorsque la porte 
sera fermSe. Si toutefois la porte rencontre un obstacle 

5 durant son mouvement de fermeture, il se produit une aug- 

mentation de fjj h laquelle ne correspond aucune augmenta- 
tion de f w . Ceci vaut toutefois comme critfere de declen- 
chement. augmente done et dfes que cette tension depas- 
se le seuil, la commande du moteur regoit h nouveau le si- 

10 gnal Ug. La commande de porte arr8te imm^diatement la 
porte 44 et l f ouvre & nouveau. 

Observons que sur le principe expose, une M s6- 
curit6 k impulsion" peut aussi §tre construite, qui arrS- 
te le moteur lorsque la porte en s'ouvrant rencontre un 
15 obstacle • Pour la cin^matique agissant en sens inverse, 
il n f est qu'& tenir compte de la disposition des capteurs 
dynamom^triques . 

Bien que JL f invention ait 6t6 expliquSe en prenant 
le cas de portes pivotantes, elle peut trouver utilisation 

20 pour toute porte qui, & partir de sa position de fermeture, 
execute tin mouvement dirig£ pratiquement transversalement 
par rapport h son plan. II peut s f agir par exemple d f une 
porte qui se ddplace en s f effa$ant parallfelement h elle- 
m§me. Le circuit de commande peut aussi Stre execute avec 

25 des composants de commande hydraullques ou pneumatiques 
et utiliser des capteurs dynamom£triques et des organes 
moteurs en rapport avec ces composants. 
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REVENDICATIONS 

1) Circuit de commands pour un aystfeme de verrouil- 
lage d f une porte mont^e dans un cadre de porte et mobile 
transversalement par rapport a son plan, le syst&me de 

5 verrouillage prenant appui entre la porte et son cadre et 

pouvant h la reception d f un signal de commande commuter 
sur une position lib^rant le mouvement de .la porte et pro- 
voquant de fagon active l'ouverture de celle-ci, caract£- 
risS par le fait que dans la cinSmatique de liaison entre 

10 le cadre de porte (10, 66), le syst&me de verrouillage 
et une partie de la porte (1, 44) pouvant prendre appui 
par ce syst&me, est monte un premier capteur dynamom^tri- 
que (19, 19 1 ) dSlivrant un signal de mesure (U^ propor- 
tionnel h cette force, par le fait qu'un second capteur de 

15 mesure (26, 26 f ) est montS sur la porte (1, 44) et dSlivre 
un signal (U 2 ) proportionnel k la force (f^) resultant de 
la difference de pression de l ! air sur la face ext^rieure 
de la porte et sur sa face int£rieure et agissant sur une 
partie de la surface de la porte, par le fait qu'est pr£- 

20 vu un circuit comparateur (39) dont le signal de sortie 

(U fi ) est proportionnel a la difference du signal de mesu- 
re (a,) et du signal (U 2 ), et enfin par le fait qu f & la 
sortie (40) du circuit comparateur (39), est branch^ un 
contact eur k seuil d 1 enclenchement (41) delivrant le signal 

25 de commande (Ug) lorsqu^st d6pass6e une valeur de seuil, 
pouvant §tre donnge a l'avance, du signal de sortie pr6ci- 
t6 (U A ). 

2) Circuit de commande selon la revendication 1, ca- 
ract4ris£ par le fait que la- valeur de seuil & laquelle re§- 

30 pond le contacteur & seuil d 1 enclenchement (41) est r£glable. 

3) Circuit de commande selon l*une des revendications 
1 ou 2, caract6ris6 par le fait que dans la chaine cinSma- 
tique, est mont<§ un Pigment d f appui glastique (14, 52) dg- 
veloppant une pouss£e ne s'appliquant pas au premier cap- 

35 teur. dynamom£trique (19, 19 1 ) et par le fait que la compo- 
sante de force est r£glable par l'^l&nent d 1 appui. 
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4) Circuit de commands selon l'une des revendications 
prec^dentes, pour un.systfeme de verrouillage conforme en 
verrouillage de porte k ouvrir SlectromagnStiquement, ca- 
racteris6 par le fait que le corps de glissifere (5) destine 

5 au p&ne (6) est monte avec possibility d f un pivotement li- 
mit6 sur un support (3) pouvant §tre fixS sur la porte (1) 
ou sur le cadre de porte, et par le fait que le capteur 
dynamomStrique (19) d&tectant le couple oscillant entre le 
support (3) et le corps de glissi&re (5). est dispose k cdte 

10 du pivot (4) . 

5) Circuit de-commande selon l'une des revendications 

3 et 4, caract6ris6 par le fait que l^l&nent d ! appui (14) 
est dispose horizontalement k ctt6 du pivot (4) et prend 
appui entre le support (3) et le corps de glissifcre (5). 

15 6) Circuit de commande selon l f une des revendicaticns 

4 et 5, caract6ris6 par le fait que le premier et le second 
capteur s dynamometriques (19, 26) sont fix€s au support 

(3) sur lequel sont 6galement months le circuit compara- 
teur (39) et le contact eur k seuil d'enclenchement (41). 

20 7) Circuit de commande selon l'une des revendications 

de 1 k 3, pour un systfcme de verrouillage conform^ en com- 
mande de porte, caract£ris6 par le fait qu f est prSvu un 
carter (48) dans lequel est montS un arbre r£cepteur (64) 
pouvant §tre entrain^ par un moteur (7 f )» arbre r^cepteur 

25 coupl6 du point de vue entrainement a la porte ou au ca- 
dre de porte (66), le carter (48) etant montS, avec possi- 
bility d f un pivotement limit^e,. sur une plaque-support 
(45) pouvant Stre instance sur le cadre de porte ou sur 
la porte (44), le premier capteur dynamom^trique (19 1 ) d£- 

30 tectant le couple oscillant entre la plaque-support (45) 
et le carter (48) etant dispose & c6t£ du pivot (47) • 

8) Circuit de commande selon l f une des revendications 
3 et 7i caract6ris6 par le fait que l'6l6ment d* appui (52) 
est dispose horizontalement k c5t6 du pivot (47) et prend 

35 appui entre la plaque-support (45) et le carter (48). 

9) Circuit de commande selon la revendication 8, ca- 
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ract6ris£ par le fait que le premier capteur dynamom£tri- 
que (19 ! ) est fixS au carter-du moteur (48) dans lequel 
sont disposes £galement le circuit comparateur (39) et le 
contacteur k seuil d T enclenchement (41). 
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